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1 . Bei diesem Bericht handelt es sich um den intemationalen vorldufigen Prufungsbericht, der von dor mit der 
internattonalen vorlduf igen Priifung beauftragten Behdnle nach Artikel 35 ersteni wurde und dem Anmelder gemdB 
Artiket 36 ubermttten wird. 

2. Dieser BERJCHT umfaBt insgesamf 5 BIdlter evnsch&eBiich dieses Oeckblatts. 

3. AuBerdem Hegen dem Berictit ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. 13 fan den Anmelder und das IntemaVonaie Buro gesstndt) insgesamt 9 Bl^ner; dabei har>delt es sich um 

B Blatter mit der Beschre'ibung, Anspruchen urKiAxier Zeichnungen, die gedndert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undMer Blotter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hal (stehe Regel 
70.16 und Abschnift 607 der Verwaltungsvorschriften). 

G Blatter, die frOhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 , Punkt 4 und Im Zusatzfeld angegebenen 
GrQnden nach Auftassung der Behorde eine Anderung enlhalten. die Ober den Otf enbarungsgehalt der 
intemationalen Anmeldung in der ursprungt'ich eingereichten Fassung hinausgehl. 

6. □ (nur an das international BOfo gesandtjl> insgesamt (bitte Art und Anzahl der/ttes etelctronischen 

Datentrager(s) angeben) » derAfie ein SequenzprctokoO undMer die dazugehdrigen TabeDen enthdlt^bnthalten. 
nur in computertesbarer Form» wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der VenAfalturigsvorschriften). 
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und der gewerbSdien Anwendbarkeit; Unterlagen und Erkldrungen zur StOtzung dieser Feststellung 


□ FekfNr. Vf 


Bestimmie angefuhrte Unterlagen 




□ Feld Nr. VII 


Bestimntfe Mangel der interr>aljonaien Anmeldur^g 


□ FeMNr. VIII 


Bestimmte Bemerkungen zur internattonalen Anmeldung 


Datum der EInreichung des AnIrags 


Datum der Fertigsiellung dieses Berichts 


04.01 .2005 




22.06.2005 


Name und Poslanschrift der mit der intemationalen Prufung 
beauftragten Beh6rde 

^ Europdssches Patentami 

^ 0-60298 MOnchen 

£^ Tel. <f49 89 2399 -OTx: 523656 epmud 
^ Fax: +49 89 2399 • 4465 


BevoOmdchtigter Bedier^eter •••'^ 
Cdonna. M i / 

Tel. -Hl9 89 2399-7662 ^'^^-^ 



FormtslatI PCT4PEA/409 (Deckt}latt) (Januar 2004) 



fNTERNATIONALER VORLAURQER BERICHT 
UBER DIE PATENTIERBARKEIT 



Intematiohales Aktenzeichen 
PCTyEP2004^0291 6 



Feld Nr, i Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der inlemationalen Anmekiung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde. sofem unter diesem Punk! nichts anderes angegeben is). 

□ Der Bericht beruht auf einer Ot>ersetrung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

be» der es sich um die Sprache der Ubersetzung handelt die fOr fofgeruien Zweck eingereicht wbrden ist: 

□ Internationale Recherche (nach Regein 12.3 und 23.1 b)) 

□ Verdffentlichung der intemationdten Anmeldung (rtach Regel 12.4} 

□ Internationale voriaufige Prufung (nach Regein 55.2 undAxler 55.3) 

2. Htnsichtllch der Bestandtelle* der internatronalen Anmeldung beruht der Bencht auf (EisatztMtter, die dem 
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hm vor^legt warden, geften tm Rahmen dieses Berichts afs 
'ursprOngfich eingereichr und sind Ihm nicht beigefugt}: 



Beschreibur^g, Seiten 

1 -63 in der ursprunglich eingereichten Fassung 
AnfiprOche, Nr. 

1-31 eingegangen am 04.01.2005 mH Schreiben vom 21.12.2CK)4 



Zeichnungen» Blatter 

1^6>G in der ursprungltch eingereichten Fassung 



□ einem Sequenzprotokoll undAxJer etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfekj betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Untertagen foilgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/At>b. 

□ Sequer)zprotokoli (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tat>ellen (genaue Angaben}: 

4. □ Dreser Bericht rst ohne BerCk;k$ichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefu^en und nachstehend 
aufgellsteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeki angeget>enen Grundeh nach 
Auffassung der Beh6rde ut>er den Offent>arungsget^lt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: BlattAt>b. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tat>elien (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zuCrifft, konnen elnige oder alle dieter Blotter mic der Beaierkung 
"ersatz f versehen werden. 
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Feld Nr. V BegrumJete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuhelt, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen AnwendbarkeH; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 



Nein: Anspruche 
Gewerbliche AnwendbarkeH (lA) Ja: AnsprOche: 1-31 

Nein: AnsprOche: 

2. Unterlagen und Erklarungen (Regei 70.7): 
sietie Belblatt 



1. Feststellung 
Neuhett (N) 



Ja: Anspruche 1-31 

Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche 1-31 



Erfinderische Tittgkeit (IS) 
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Z» Punhtv 

Begrundete Feststeflung hmsichtlich der Neuheit, der erfinderi$chen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Untertagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 



1 . Das Dokument D1 (US60501 26) wird als nachstliegender Stand der Technik 

gegenuber dem Gegenstand der unabhangigen Anspruche 1 und 29 angesehen. Es 
offenbart ein Verfahren sowie erne Vorrichtung zur Ermitttung einer Reibwertgr63e, 
die den zwischen Fahrbahn und Fahrzeugreifen voriiegenden Reibwert reprasentiert, 
bei dem fur iventgstens ein Fahrzeugrad eine RadschlupfgroBe, die den an diesem 
Fahrzeugrad voriiegenden Radschlupf beschreibt* emnittelt wird, und bei dem die 
ReibwertgroBe in Abhangigkeit der RadschlupfgroBe ermittelt wird, wobei wahrend 
eines vorgegebenen Betriebszustandes des Fahrzeuges zu verschiedenen, 
insbesondere aufeinanderfolgenden Zeitpunkten RadschtupfgroGen emiittelt werdeh, 
und wobei die ReibwertgroBe durch Auswerten einer wertemaBigen fur diese 
Radschlupf groBen ermtttetten Haufigkeitsverteilung ermittelt wird. 

Der Gegenstand der Anspruche 1 und 29 unterscheldet sich daher von D1 dadurch, 
dass fur diese RadschlupfgroBen. oder fiir fn Abhangigkeit dieser RadschlupfgroBen 
ermittelter achsweiser SchlupfgroBen, eine wertemaBige Haufigkeitsverteilung 
dergestalt emnittelt wird, dass die RadschlupfgroBen oder die achsweisen 
SchlupfgroBen im Sinne einer Klassifizierung In Schlupfklassen, in die der zu 
betrachtende Schlupfbereich unterteilt ist, einsortlert werden, und dass die 
ReibwertgroBe durch Auswerten der wertemaBigen so berechneten 
Haufigkeitsverteilung ermittelt wird, 

Der Gegenstand der Anspruche 1 und 29 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

Die mit der voriiegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, daB mehrere den unterschiedlfcheh ReibwertverhaJlnissen entsprechende 
ReibwerlgroBen genauer ermittelt werden k6nnen. 

Die in Anspruche 1 und 29 der voriiegenden Anmeldung fur diese Aufgabe 
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vorgeschlagene Losung beruht aus den folgenden Grunden auf einer erfinderischen 
Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT): eine wertemaBige Haufigkeitsverteilung des 
Radschtupfs, die mrt einer Einsortiemng der RadschlupfgroGen tm Sinne einer 
Klassifizierung in Schlupfklassen verfounden ist, ist aus denn zitierten Dokument nicht 
bekannt. Desha lb konnte der Fachmann dtesem Dokunnent - auch unter 
BerCk^ksichtigung seines Fachwissens - keine Informationen entnehmen, die thn in 
nahellegender Weise zum Gegenstand der Anspruche 1 und 29 hatten fOhren 
konnen. 



2. Ebenfails ist der Gegenstand des unabhangigen Anspruchs 31 (Verwendung des 
Verfahrens nach Anspruch 1 in elnem mit einen) Navigationssystem integrierten 
Wamsystem) gegenuber D1 neu und erfinderisch. 

3. Die Anspruche 2-28 sind vom Anspruch 1 sowie Anspruch 30 von Anspruch 29 
abhangig und erfullen damtt ebenfails die Erfordemisse des PCT in bezug auf 
Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

4. Der Gegenstand der Anspruche 1-31 ist gewerblich anwendbar (Artikel 33(4) PCT). 
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PatentansprQche 



1. Verfahren zur Ermittlung einer Reibwertgrdfle (Fp)^ die 
den. zwischen Fahrbahn und Fahrzeugreifen vorliegenden 
Reibwert repr&sentiiert:, 

bei dem fi)r wenigstens ein Fahrzeugrad eine Radschlupf- 
grafie (Xij), die den an diesem Fahrzeugrad vorliegenden 
Radsc^lupf beschreibt, ermittelt wird^ und 
bei dem die Reibwertgr6fie (Pp) in AbhAngigkeit der Rad** 
schlupfgr&fle (Xi3> ermitt:elt wird, Vi»W! 
<dadurch gekennzeichnet/ 
dass^wAhrend eines vorgegebenen Betriebszuatandes des 
Fahrzeuges zu verschiedenen, insbesondere aufeinanderfol-* 
genden Zeitpunkten RadschlupfgraAen (Xij) ermit:telt wer- 
den^imdl fOr ^diese Radsohlupfgrdfien (Xij) Oder fOr in Ab- 
h^ngigkeir dieser RadschlupfgrdBen (Xij) emtititelter 
achsweiser SchlupfgrOfien (XyW^lXw) deren wertem^fiige 
figkeitsverteilung^BniSttelt^^ wobei die Reibwertgrd- 
fie (Fu) durch Auswerten dieser wertemdfiigen Haufigkeits- 
verteilung ermittelt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die RadschlupfgrOfien in Abhangigkeit einer Geschwin- 
digkeitsgrofie (vref) ermittelt f^erdecir wobei bei der Er- 
> cU% ct^ ^ulLff^^ ^X;.} cA^ qJ^^x^u^ tjU^t^^ft^ (Av:»,Xi^) 
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mittlung der Geschwindigkeitsgrdfie (vref) zwischen einem 



Antriebsfall und einem Bremsfall unterschieden wird. 

Verfahren nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei der Ermittlung der Geschwindigkeitsgrdfle (vref) 
eine Gradientenbegrenzung dergestalt durchgefOhrt wird, 
dass die zeitliche Anderung der zu ermittelnden Geschwin- 
digkeitsgrOBe begrenzt wird- 

Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zusS^tzlich eine GeschwindigkeitsanderungsgroBe (ax- 
FUt) / die das Beschleunigungs- und/oder Verzogerungsver-- 
halten des Fahrzeuges beschreibt/ und/oder eine Gierwin- 
kelgeschwindigkeitsgrdfle (^p)/ die die gefilterte Gier- 

winkelgeschwindigkelt des Fahrzeuges beschreibt, ermit- 
telt und bei der Ermittlung der Reibwertgrdfie (Fp) be- 
riicksichtigt wird. 

Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der vorgegebene Betriebszustand des Fahrzeuges durch 
eine Geschwindigkeits^nderungsgrofle (axPiit) und/oder 
durch eine Gierwinkelgeschwindigkeitsgr^Be iyfpi) defi- 
niert ist, 

Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass es sich bei dem vorgegebenen Betriebszustand des 
Fahrzeuges urn eine Geradeausf ahrt, bei der eine Mindest- 
beschleunigung Oder eine MindestverzOgerung vorliegt, 
handelt. 
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7. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet r 

dass zusatzlich eine Geschwindigkeitsgro&e (vref ) , die 
die Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit beschreibt, und/oder 
eine' Gierwinkelgeschwindigkeitsgrofie Iv^jy) , die die ge- 

filterte Gierwinkelgeschwindigkeit des Fahrzeuges be- 
schreibt, und/oder eine QuerbeschleunigungsgroSe (ay) , 
die die Querbeschleunigung des Fahrzeuges beschreibt, er- 
mittelt und bei der Ermittlung der Reibwertgrdfie (Fp> be-* 
rOcksicht.igt wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der vorgegebene Betriebszustand des Fahrzeuges durch 
eine GeschwindigkeitsgroAe (vref) und/oder durch Gierwin- 
kelgeschwindigkeitsgroAe (^yj,) und/oder durch eine Quer- 
beschleunigungsgro&e (ay) definiert ist* 

9^ Verfahren nach Anspruch 1^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass es sich bei dem vorgegebenen Betriebszustand des 
Fahrzeuges um eine mit einer Mindestgeschwindigkeit er- 
folgende Geradeausfahrt handelt* 

10. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Reibwertgrofie (Fp) durch Auswerten der ftir eine 
achsweise Schlupfgroae (Xva/ ^ha) ermittelten wertemSAigen 
H^uf igkeitsverteilung ermittelt wird, wobei im Antriebs- 
fall die fur die angetriebene Achse ermittelte achsweise 
Schlupfgrafie und im Bremsfall die fOr die nicht angetrie- 
bene Achse ermittelte achsweise SchlupfgrbGe ausgewertet 
wird. 
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11. Verfahren nach Anspruch 1^ . 
dadurch gekennzeichnetr 

dass bei Vorliegen kurzer Regeleingrif f e einer Gierwin- 
keigeschwindigkeitsregelung die ReibwertgroBe (Fp) durch 
Ausweirten der fur die RadschlupfgrSBen (Xij) emiittelten 
wertemaQigen HSuf igkeitsverteilungen * ermittelt wird* 

12, Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnetr 

dass fOr die Fahrzeugrader jeweils durch Auswertung der 
fur die Radschlupfgrbfien (Xij) ermittelten wertem^&igen 
Hauf igkeitsverteilungen RadreibwertgrOBen (Fpij) errolt- 
telt warden, wobei die Reibwertgr^fie (Fp) in AbhSngigkeit 
der Radreibwertgrofien (Fpij) ermittelt: wird. 

13* Verfahren nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Reibwertgrafle (Fp) in Abhangigkeit verschiedener 
Groaen, zu denen die Radreibwertgrofien (Fpij) gehoren, 
mittels Plausibilitatsabfragen ermittelt wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dass bei den Plausibilitatsabf ragen neben den Radreib- 
wertgrofien (Fpij) ferner eine Grofie (pPlausVA, pPlausHA) , 
die ein Mafi ftir den an der Vorderachse Oder Hinterachse 
des Fahrzeuges in der vorliegenden Fahrsituation ausge-- 
nutzten Reibwert darstellt, und/oder eine Grofie (FEAA2), 
die eine Information liber den Zustand von im Fahrzeug 
enthaltenen Regelungs- und/oder Steuerungsvorrichtungen 
enthSlt, und/oder eine die Aufientemperatur beschreibende 
Grofie (Tau&en) und/oder eine von einem Regensensor stam- 
mende Gr&fie (FRe9en) und/oder eine den Bet riebs zustand des 
Scheibenwischers reprSsentierende Gr5fie (Fscheibenwiscjier) 
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und/oder ein die Betatigung des Bremspedals durch den 
Fahrer reprasentierendes Signal (BLS) berucksichtigt wer- 
den* 



dadurch gekennzeichnet, 

dass bei der Ermittlung der Reibwertgraiie (Fp) eine Ab- 
schStzung des in der vorliegenden Fahrsituation ausge- 
nutzten Reibwertes beriicksichtigt wird. 



dadurch gekennzeichnet, 

dass die Reibwertgrdfle (Fp ) mindestens zwei Werte ein- 
ninimt, wobei ein erster Wert eine rutschige Fahrbahn und 
ein zweiter Wert eine griff ige Fahrbahn reprasentiert . 

17. Verfahren nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei einer Umschaltung zwischen den Werten die vom 
Fahrzeug zurilckgelegte Fahrtstrecke und/oder eine Zeitbe- 
dingung berucksichtigt wird. 

18. Verfahren nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Umschaltung von dem einen Wert, der eine rut- 
schige Fahrbahn reprasentiert auf den anderen Wert, der 
eine griff ige Fahrbahn reprSsentiert, erst dann vorgenoin- 
men wird, wenn das Fahrzeug eine vorgegebene Fahrtstrecke 
zurUckgelegt hat. 

19. Verfahren nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Umschaltung von dem einen Wert^ der eine griffi- 
ge Fahrbahn reprasentiert auf den anderen Wert, der eine 



15. Verfahren nach Anspruch 1, 



16. Verfahren nach Anspruch 1, 
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rutschige Fahrbahn reprasentiert^ erst dann vorgenonmien 
wirdr wen eine vorgegebene Zeitdauer verstrichen ist. 

20, Verfahren nach Anspruch 1/ 
dadurch gekennzeichnet./ 

dass wShrend des vorgegebenen Betriebszustandes des Fahr- 
zeuges der maximale Wert einer GeschwindigkeitsSnderungs- 
grOAe (axriit) ermittelt vixrd, wobei dleser Wert bei der 
Auswertung der vrertemSfiigen Hauf igkeitsverteilung berOck- 
sichtigt wird. 

21 • Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Radschlupfgr5fien (Xij) wahrend des vorgegebenen 
Betriebszustandes des Fahrzeuges lediglich far einen vor- 
gegebenen Zeitraum, der durch eine Mindestzeitdauer 
und/oder eine H6chstzeitdauer definiert ist, ermittelt 
werden* 

22. Verfahren nach Anspruch 1^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine die AuBentemperatur beschreibende GrbBe (TauBen) 
und/oder eine Gr6Be (Fscheiben».ischer) / die den Betrieb des 
Scheibenwischers reprasentiert, ermittelt wird, wobei bei 
Vorliegen einer in AbhSngigkeit wenigstens einer dieser 
beiden Gr5Ben def inierten Bedingung die Ermittlung der 
wertemaBigen Haufigkeitsverteilung. entfallt Oder abgebro- 
Chen wird und statt dessen eine vorbestimmte Reibwertgr5- 
fie (Fp) verwendet wird. 

23. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die ermittelte wertemafiige Hauf igkeitsverteilung mit 
vorgegebenen, ftir unterschiedliche ReibwertgrOfien ermit- 
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telte Hauf igkeitsverteilungen verglichen wird, wobei als 
ReibwertgroBe diejenige ReibwertgroBe ermittelt wird, die 
zu der vorgegebenen Hauf igkeitsverteilung gehort, die der 
ermittelten wertemafiigen Hauf igkeitsverteilung ent- 
spricht. 

24. Verfahren nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dass als weiteres Mer)cmal zur Unterscheidung der vorgege- 
benen HMuf igkeitsverteilungen eine Geschwindigkeitsande- 
rungsgrofie (axriit) herangezogen wird.. 

25. Verfahren nach Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass den vorgegebenen Hauf igkeitsverteilungen jeweils ein 
Wertebereich fOr die Geschwindigkeitsdnderungsgr5Be (a^- 
Flit) zugeordnet ist/ wobei w^hrend des vorgegebenen Be- 
triebszustandes des Fahrzeuges der maximale Wert einer 
GeschwindigkextsSnderungsgr5Be (axriit) ermittelt wird, 
und ein Vergleich der ermittelten wertemSBigen Hciuf ig- 
keitsverteilung lediglich mit den vorgegebenen Heluf ig- 
keitsverteilungen vorgenonimen wird, in deren Wertebereich 
fUr die Geschwindigkeits3nderungsgr5fie (axPiit) der maxi- 
male Wert der Geschwindigkeitsanderungsgr50e (a^riit) 



26. Verfahren nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Wertebereich fOr die Radschlupfgr5fien oder die 
achsweisen Schlupfgrdfien in mehrere Schlupf klassen unter- 
teilt ist, wobei bei dem Vergleich der ermittelten werte- 
m£^ftigen Hduf igkeitsverteilung mit den vorgegebenen H^u- 
f igkeitsverteilungen die fiir die einzelnen Schlupf klassen 



liegt • 
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vorliegenden. Hauf igkeiten miteinander verglichen werden. 

21. Verfahren nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ermittlung der RadreibwertgroBen (Fpij) in Ab- 
hangigkeit einer ersten Grofte (g) , die die auf den Rad- 
schlupf bezogene Streuung der fUr die jeweilige Rad- 
schlupfgrofie (Xij) erinittelten wertemSAigen HSufigkeits^ 
verteilung beschreibt und einer zweiten Grofie, die der 
gr^Bten Auftretenshauf igkeit aller zu der wertemafiigen 
Hauf igkeitsverteilung gehorenden Schlupf klassen ent- 
spricht, ermittelt wird. 

28. Verfahren nach Anspruch 27, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Wert der Radreibwertgrt>Ben (Fpij) durch einen 
Vergleich der Werte der ersten und der zweiten GroBe roit 
filr griffige und rutschige Fahrbahnverhaltnisse vorgege-. 
benen Wertepaaren ermittelt wird* 

29, Vorrichtung zur Ermittlung einer ReibwertgroBe (Fp)^ die 
den zwischen Fahrbahn und Fahrzeugreifen vorliegenden 
Reibwert reprSsentiert^ wobei fur wenigstens ein Fahr- 
zeugrad eine RadschlupfgroBe (Xij), die den an diesem 
Fahrzeugrad vorliegenden Radschlupf beschreibt^ ermittelt 
wird, hm€H wobei die ReibwertgroBe (Fp) in Abh^ngigkeit 
der Radschlupf grdfie (Xij) ermittelt wird^ M>fce: 

<dadurch gekennzeichnet^ 
dass>w^hrend eines vorgegebenen Betriebszustandes des 
Fahrzeuges zu verschiedenen, insbesondere auf einanderf ol- 
genden Zeitpunkten RadschlupfgraBen (Xii) ermittelt wer~ 
den^»««^ f ur diese Radschlupf grttfien (Xij) Oder fur in Ab- 
h^ngigkelt dieser Radschlupfgrdfien (Xij) ermittelter 
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achsweiser SchlupfgroBen <Xva/ ^) deren wertemaBige H^u- 
f igkeitsverteilung' ermittelt wird,' wobei die ReibwertgrS- 
Be (Fp) durch Auswerten dieser wertemaBigen HSufigkeits- 
verteilung ermittelt wird. 

30. Vorrichtung nach Anspruch 29, 
dadurch gekennzeichnet^ 

dass die Reibwertgr5Be (Fp) einer Anzeigvorrichtung (105/ 
311) zugeftihrt wird, rait der die Information der Reib- 
wertgroBe <Fp) dem Fahrer dargestellt wird^ und/oder 
dass die ReibwertgrdBe (Fp) anderen im Fahrzeug angeord^ 
neten Regelungs- und/oder Steuerungsvorrichtungen (106) 
zur Weiterverarbeitung zugeftihrt wird, und/oder 
dass die ReibwertgroBe (Fp) einem ira Fahrzeug enthaltenen 
Warnsystem (310) / welches mit Hilfe eines Navigationssys- 
tems den StraBenverlauf der vor dem Fahrzeug liegenden 
Strecke ermittelt und welches den Fahrer mit Hilfe einer 
Anzeigevorrichtung (105, 311) durch das Binblenden von 
Gefahrenstellen symbolisierenden Verkehrszeichen auf im 
StraBenverlauf befindliche Gefahrenstellen hinweist, zu- 
geftihrt wird* 

Jl. Verwendung des Verfahrens nach Anspruch 1 in einem Warn^ 
system, welches mit Hilfe eines Navigationssystems den 
StraBenverlauf der vor dem Fahrzeug liegenden Strecke er- 
mittelt und welches den Fahrer mit Hilfe einer Anzeige- 
vorrichtung (105) durch das Einblenden von Gefahrenstel- 
len symbolisierenden Verkehrszeichen auf im StraBenver- 
lauf befindliche Gefahrenstellen wie Kurven und/oder 
Kreisverkehre und/oder Kreuzungen hinweist. 
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